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Der weite Darmstadter Bahnhofsvor-
platz ist stadtrdumlich nicht gefasst.
Um den Hauptbahnhof - ein Jugend-
stil-Ensemble, dessen Sanierung bis
2008 abgeschlossen werden soll - sind
in loser Folge Biirobauten verteilt. Die
parallel zum Bahnhof gesetzten War-
tehduschen markieren den Platz und
inszenieren Warten, Ankunft und Ab-
fahrt.
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Der 1995 gegriindete Rhein-Main-Verkehrsver-
bund bedient eine Fliche von 14.000 Quadrat-
kilometern mit etwa fiinf Millionen Einwoh-

nern. Pro Tag werden mit dem RMV im Schnitt
1,9 Millionen Fahrten unternommen (Stand:
2004). Mehr als in der Offentlichkeit wahrge-
nommen wird, tragt der Verkehrsbund zur Bil-
dung des Regionalbewusstseins bei: Seit 1995
wurden im Rahmen eines ,Stationsentwick-
lungsplans“ (STEP) 263 Bahnhdfe und S-Bahn-
Stationen in ihrem Erscheinungsbild verbes-
sert oder sind noch in Arbeit. Die Investitions-
kosten fiir diese Umgestaltungen trigt bis zu
85 Prozent das Land Hessen, das neben elf
Kommunen und 15 Landkreisen Gesellschafter
des Verbundes ist. 50 Prozent der Planungskos-
ten bezahlt der RMV, nimmt dabei jedoch eher
eine Moderatorenrolle ein und ist letztlich auf
das Wohlwollen der Stidte und der Deutschen
Bahn angewiesen. Nicht jede Stadt ist von der
Notwendigkeit, ihre Stationen aufzuwerten,
auch iiberzeugt und bereit, dafiir die erforder-
lichen Mittel aufzubringen.

In Darmstadt dagegen stieB man auf Resonanz.
Dort renoviert die Deutsche Bahn aufwendig
das 12 fertig gestellte Jugendstil-Ensemble des
Hauptbahnhofes von Friedrich Piitzer. Zudem
will die Stadt Bahnhof und Vorplatz zur zwei-
ten Verkehrsdrehscheibe neben dem Luisen-
platz ausbauen. In diesem Rahmen lobte sie im
Jahr 2000 einen Wettbewerb aus, bei dem Vor-
schlige fiir Wartehallen fiir StraBenbahn- und
Bushaltestellen gesucht wurden. Die Vorgaben
in Bezug auf die Positionierung und Ausstat-

tung der Hiauschen, auf die Materialwahl und
Erscheinung lieBen den insgesamt 30 Teilneh
mern vergleichsweise wenig Spielraum. Aus
der einstufigen Konkurrenz mit vorgeschalte-
tem Bewerbungsverfahren ging das Darmstad-
ter Biiro ,netzwerkarchitekten“ als Sieger her
vor. Die Jury lobte das ,hohe Inszenierungs-
potential“ des Entwurfes und attestierte den
»skulpturalen Markierungen im Stadtraum*
das Vermogen, ,Tradition und mediale Tech-
nologie visiondr zu verkniipfen®.

Die Architekten begriinden die reduzierte, gra
fische Anmutung ihrer Wartehallen mit der
Heterogenitat des Kontextes. Gebdude aller
moglichen Epochen und Stilrichtungen mit di
versen Traufhohen und Fassadenmaterialien
umsdumen den weiten Bahnhofsvorplatz, der
zudem mit Masten, Pollern und Zaunen voll-
gestellt ist. Zwar wurde der motorisierte Indi-
vidualverkehr weitgehend auf die Westseite
des Bahnhofes verlagert und der OPNV auf
zwei Trassen sowie einen zentralen Omnibus
bahnhof fiir die regionalen Linien gebiindelt,
doch macht der Platz noch einen wenig harm¢
nischen Eindruck. Und an dem Grundproblem
dass der Bahnhof relativ weit von der Innen-
stadt entfernt liegt und die ins Zentrum fith
rende MornewegstraBe alles andere als stadt
sches Flair bietet, kann auch eine noch so am
bitionierte Neugestaltung wenig @ndern.

Die bis zu 6,80 Meter hohen Wartehduschen
erhielten aufgrund dieser Situation eine zusét
liche symbolische Funktion als Bedeutungstré
ger - gleichsam als Visitenkarte fiir die ,Wis


















